Modification pour installation de la climatisation sur Opel Calibra

S121 et Y14 n’ont pas été câblés car ils servent à couper la clim quand tu veux du chaud total
Pour le refroidissement le mieux est de rajouter un ventilo devant le radiateur de clim (le condenseur) sinon tu peux utiliser le ventilo d’origine mais il va tourner toujours à fond et pomper beaucoup de courant

Une dernière chose n’a pas été câblée, c’est le fil qui va jusqu’au calculateur d’injection

Ce fil sert à demander au calculateur si les conditions sont bonnes pour mettre la climatisation

Ensuite un deuxième fil repart du calculateur pour commander la clim

Je ne l’ai pas encore mis car je ne sais pas si l’entrée et la sortie sont fonctionnelles sur le calculateur

1) Pour la ventilation sur la Calibra sans clim il y a des shunts à environ 15cm de la commande dans le tableau de bord

Il faut les séparer car sinon tu n’aura que deux vitesses

Ensuite il faut retirer deux fils de 2.5mm² il me semble pour avoir toutes les vitesses

Sur la prise qui va au commodo tu dois avoir

12V aux bornes 5-7-8

Commutateur sur 0 => 12V sur 1

Commutateur sur 1 => 12V sur 2 (c’est la première vitesse)

Commutateur sur 2 => 12V sur 3 (c’est la deuxième vitesse)

Commutateur sur 3 => 12V sur 9 (c’est la troisième vitesse) 

Commutateur sur 4 => 12V sur 4 (c’est la grande vitesse qui doit commander un relais qui commande la quatrième vitesse)

Si tu n’a pas cela ou que tu n’a pas de changement entre les positions c’est qu’il reste des shunts

2) Pour la commande de recyclage de l’air
Il faut tirer un tuyau de dépression à partir du moteur 

En général à partir du papillon il suffit de couper un tuyau et de mettre un T 

Ta fais passer le tuyau sous le tablier et tu le branche sur une boite noire qui se monte sous le pare vent au niveau de l’essuie glace passager 

Cette boite est un accumulateur de dépression

L’électrovanne est située sur le côté droit du bloc de chauffage au niveau des pieds passagers

Quand l’électrovanne est commandée un volet se ferme et l’air extérieur ne peut plus rentrer

3) Le câblage de la clim proprement dite
Le bouton de commande (S101) ne pose pas de problème
Juste un + APC pour la voie 3 et une alimentation (quand les phares sont allumés) que tu peux reprendre sur un autre bouton qui s’éclaire quand tu mets les phares

Le contacteur de pression S20 est plus complexe
C’est un pressostat tri fonction

C'est-à-dire un contact S20.1 qui sera ouvert quand la pression sera inférieure à 2.5 bars (cas de la clim sans gaz)

Un contact S20.2 qui sera ouvert quand la pression sera trop forte (>30 bars), c’est un contact de sécurité 

Un contact S20.3 qui sert à enclencher les ventilos en grande vitesse quand la pression devient supérieur à 15 bars (attention sur le schéma tu peux voir que les contact S20.1 et S20.2 sont ensemble et que le contact S20.3 est à part sur la droite du schéma, mais c’est bien la même pièce qui se situe sur un tuyau en alu, connecteur rectangulaire à quatre voies)

La voie 2 du bouton de commande S101 doit donc avoir un fil qui va jusqu’au pressostat S20 (voie 2 également)

Ensuite le courant doit repartir de la voie 1 du pressostat S20 pour alimenter le compresseur de clim (enfin son embrayage)

Le fil qui sort de la voie 1 du pressostat peut (ce n’est pas obligatoire) alimenter le bouton de commande. Cette fonction permet de savoir quand ta clim marche car le bouton s’éclaire plus fort si la clim marche, si tu appuie sur le bouton et qu’il ne s’éclaire pas plus fort c’est que la clim ne marche pas !

Tu peux voir un autre manocontact S109 qui est alimenté pas le fil qui repart du pressostat
Ce manocontact se déclenche à basse pression dans le circuit de clim et envoie une info au calculateur. Quand le circuit de clim est en marche la pression augmente, déclenche le manocontact et le calculateur le vois car il reçoit une tension, et ainsi il augmente le régime de ralenti de quelques dizaines de tours. Je n’est pas câblé cette fonction car j’ai un régulateur de ralenti qui fait très bien cela. Tous les moteurs de Calibra ont un régulateur de ralenti sauf peut être le C20NE, là je sais pas.

Le reste du circuit à droite du schéma tu n’es pas obligé de le câbler car c’est des sécurités en cas de surchauffe moteur 

Si ton moteur et ton circuit de refroidissement sont en bon état ça chauffe pas donc pas besoin, du moins au début ! Après si tu as le temps pourquoi pas

4) Le câblage des ventilos, c’est le plus dur

C’est le plus dur car il faut que tu cherche sur les relais, qui sont dans la boite noire à côté de la tourelle d’amortisseur, où sont les commandes de ventilos
Les relais de ventilos sont commandés par le calculateur et il faut rajouter un relais pour la commande petite vitesse
Tu le mets dans la boite noire

Le fil d’alimentation (2.5mm²) de la puissance peux être repris sur le relais à côté (regarde en fonction de ton moteur)

Le fil de sortie puissance (2.5mm²)  doit être joint au fil qui sort du relais qui commande le ventilo en petite vitesse (toujours selon ton type moteur)

Le circuit de commande maintenant pour la masse du relais (voie 6) pas de soucis tu te branche sur la masse d’un autre relais

Pour la commande c’est encore une fois sur la sortie du pressostat (voie1)

A ce stade quand tu mets en route la clim ton ou tes ventilos (selon ce que tu as choisi) doivent tourner en petite vitesse

Pour la grande vitesse il faut que tu tires un fil à partir du relais qui commande la grande vitesse (K52)
A partir de la voie 6 de ce relais tu tire un fil jusqu’au pressostat en voie 3 

Ensuite sortie voie 4 du pressostat tu mets à la masse et le tour est joué.

Voilà j’ai tout dit, je te joins les différents schémas Pour C20LET, C25XE, X20XEV

Si tu n’a pas un de ces modèles envoie moi un mail avec ton type de moteur et je te trouve ça

Si tu veux d’autres explications demande, il n’y a pas de problème

Bon montage et peut être à la CC du mois de juin…

Renaud alias Prof sur le forum

